joachim_vonmaltzan@vogel-automedien.de, 0931/418-27 51 EUROPA

Cecra

Wie geht es weiter mit der GVO?

Prasident Prof. Dr. Jiirgen Creutzig pladiert fiir eine Verlangerung der jetzigen Verordnung

Redaktion: Wie ist der aktuelle
Stand im GVO-Verfahren?
Prof. Dr. Jiirgen Creutzig: Die
ersten  Vorentscheidungen
werden wohl 2008 getroffen
werden. Wir haben diese Infor-
mation von dem zustandigen
Referatsleiter in der General-
direktion Wettbewerb, Herrn
Cesarini, der einen Zeitplan
hierzu erstellt hat: Im Sommer
dieses Jahres verschickte die
EU-Kommission Fragebdgen
an die verschiedenen natio-
nalen Verbande. Sie hat sie
nicht an alle 27 Landerverban-
de geschickt, sondern nur an
ausgewahlte Lander, insbe-
sondere die fiinf groBen ein-
schlieBlich Polen. Die Antwor-
ten sind Anfang Juli bei der
Kommission eingegangen.
Diese hat dar-

Kommission wird anschlie-
Rend die AuBerungen verar-
beiten und nach zirka einem
Jahr einen Entwurf vorlegen.
Das ist nach der heutigen Pla-
nung Ende 2009. Das ist aus
unserer Sicht natiirlich viel zu
spat. Der Unternehmer braucht
Klarheit. Es darf sich nicht das
wiederholen, was beim letzten
Mal passierte, als die GVO erst
zwei Tage, bevor sie in Kraft
trat, im Amtsblatt der europa-
ischen Gemeinschaften verof-
fentlicht wurde.

Was erwarten und fordern Sie
fiir die neue GVO?

Unser Wunsch ist ganz eindeu-
tig, die derzeitige GVO fiir eine
angemessene Zeit zu verlan-
gern. Wir sind auch der Mei-

aufhin ein klei- _ Cecra wiinscht die Verldngerung
nes Gremium der GVO fiir zehn Jahre. Es ist

innerhalb der
Generaldirek-
tion Wettbe-
werb gebildet,

wichtig fiir die Unternehmer
unserer Branche, dass sie kalkulier-
bare Rahmenbedingungen haben.”

das nun die

Antworten auswertet. Der
néchste Schritt wird die Verof-
fentlichung des Auswertungs-
berichts im Februar oder Marz
2008 sein.

Wird man anhand dieses Be-
richts schon erste Tendenzen
fiir die endgiiltige Entschei-
dung erkennen kénnen?

Ja. Dieser Bericht wird nicht
nur die Ergebnisse der Umfra-
gen enthalten, sondern wahr-
scheinlich auch verschiedene
Szenarien. Alle Marktteilneh-
mer haben dann die Gelegen-
heit, bis zum Spatsommer
dazu Stellung zu nehmen. Die

kfz-betrieb 40/2007

nung, dass sie nicht um sieben
Jahre, sondern um zehn Jahre
verlangert werden sollte, da-
mit moglichst lange die recht-
lichen Rahmenbedingung
bestehen und die Unterneh-
mer unserer Branche kalkulier-
bare Voraussetzungen haben.
Dies hat die Cecra-Generalver-
sammlung schon vor einem
Jahr gefordert.

Welche Szenarien sind heute
am wahrscheinlichsten?

Als mogliches Szenario Num-
mer eins nenne ich das unver-
anderte Fortbestehen der der-
zeitigen Kfz-GVO, was ich fiir
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sehr wahrscheinlich halte.
Denn die heutige GVO ist ja
praktisch erst seit zwei Jahren
in Kraft, und sie muss ihre po-
sitiven Ansatze zundchst mal
voll entwickeln, bevor man
iiberhaupt ein Urteil dartiber
fallen kann.

Das zweite Szenario ist das
unverénderte Fortbe-

lungsverordnung, die fiir alle
Vertriebssysteme auler Autos
gilt, also beispielsweise Bau-
maschinen, Computer, Kosme-
tik 0. &, in denen der Produ-
zent iiber ein selektives Ver-
triebssystem seine Produkte
verkauft. Alle diese Vertrage
und Branchen laufen heute

gungsfreiheit. Der zweite
Punkt ist sein Geschaftsmo-
dell. Beispielsweise muss er
sich fragen, ob es nicht ertrag-
reicher ware, vom Handlerver-
trag zum Werkstattvertrag
iiberzugehen und sich auf den
Service zu spezialisieren. Eine
andere Strategie wére, sich zu
Einkaufskooperationen

stehen der Vertrége,
unabhéngig davon, ob
die GVO weiterexistiert.
Die Handlervertrége
heutiger Form und Fas-
sung brauchen auch
nach 2010 nicht verandert zu
werden. Denn die Handlerver-
trage von heute sind alle - das
unterstelle ich einmal — im
Einklang mit den wettbe-
werbsrechtlichen Vorschriften
der EU. Und wenn sich nach
2010 die wettbewerbsrecht-
lichen Regeln nicht verandern,
dann miissen die heutigen
Vertrage auch nicht gekiindigt
werden. Und dass sich die
wettbewerbsrechtlichen Re-
geln nach 2010 &andern, ist
aus heutiger Sicht ziemlich
unwahrscheinlich.

Als drittes Szenario besteht
die Moglichkeit, dass die GVO
als Anhang einer allgemeinen,
einer so genannten Schirm-
Gruppenfreistellungsverord-
nung weiter existiert. Unter
einer Schirm-GVO versteht
man eine Gruppenfreistel-
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.Lediglich abzuwarten, wdre nicht
nur unklug, sondern wiirde auch
dem Unternehmertum selbst

widersprechen.”

schon unter der Schirm-GVO,
die am gleichen Tag auslauft
wie die Auto-GVO, am 3 1. Mai
2010. Uber das Schicksal der
Schirm-GVO ist noch nicht ent-
schieden. Das dritte Szenario
kénnte also sein, dass die
Kommission sagt: Wir wollen
keine branchenspezifischen
Verordnungen mehr haben.
Wir nehmen eine

zusammenzuschlieRen.
SchlieBlich liegt im Ein-
kauf der Gewinn, wie
schon der alte Kauf-
mannsspruch aussagt.

Zudem sollte jeder
Unternehmer erkennen, dass
er Teil einer Gemeinschaft ist.
Er sollte daher Mitglied in sei-
ner Innung und damit im Lan-
desverband und im ZDK sein.
Aber er sollte auch in seinem
Fabrikatsverband vertreten
sein und dort aktiv mitwirken
und nicht Trittbrettfahrer spie-
len.

Zeit Erweiterungsinvestitionen
verlangen, dem Handler die
notwendige Rechts- und Pla-
nungssicherheit fiir sein Invest
zu geben.

Erwarten Sie strukturelle Ver-
dnderungen innerhalb des Kfz-
Gewerbes bis 2010 und nach
20107
Ich glaube nicht, dass sich bis
2010 und danach sehr viel
dndern wird. Die heutige GVO
sollte ja urspriinglich den Ver-
kauf iiber Supermarkte, Inter-
net u. & fordern. Das alles hat
sich nicht so bewahrheitet,
und es sind dadurch keine
neuen Vertriebswege entstan-
den, die den normalen

Schirm-GVO fiir alle
Branchen mit bran-
chenspezifischen An-
héngen.

Was bedeutet das fiir
den Handel?

Kein Handler, der ein
wirklicher Unternehmer ist,
sollte sich zuriicklehnen und
sagen: Ich lasse mal die ande-
ren fiir mich arbeiten; ich war-
te mal ab, was kommt. Den
rechtlichen Rahmen gibt Briis-
sel vor und Cecra wird darauf
im Sinne des Handels Einfluss
nehmen. Aber jeder Unterneh-
mer muss fiir sich selbst ent-
scheiden, welche Marschrich-
tung er einschlagen will. Und
es helfen die besten Rahmen-
bedingungen nichts, wenn die
Entscheidung des Unterneh-
mers fehlt. Als erstes muss je-
der Unternehmer seine Finanz-
lage iiberpriifen, seine Liquidi-
tatslage; schlieBlich entschei-
det diese (iber seine Bewe-

«Dringend notwendig ist eine
partnerschaftliche Abstimmung
zwischen dem Hersteller bzw.
Importeur und dem Héndler, der
vor Erweiterungsinvestitionen

steht.”

Viele Héndlerbetriebe stehen
Jetzt vor der Entscheidung, ob
sie Investitionen tdtigen sollen.
Wie beurteilen Sie diese Frage
angesichts der offenen juristi-
schen Rahmenbedingungen?
Diese Frage stellt sich immer
wieder, wenn man am Ende
einer GVO-Periode und damit
am Beginn einer neuen steht.
Eine Mdglichkeit ist, in solch
einer Phase die Investition ein-
zustellen. Das ist nattirlich
kontraproduktiv. Deshalb ist
ja auch unsere Forderung an
Briissel moglichst schnell zu
entscheiden, damit die Unter-
nehmen Klarheit haben. Zu-
dem fordern wir von den Her-
stellern, die in einer solchen

Handel beéngstigen
missten.  Allerdings
treten zunehmend her-
stellereigene Betriebe
am Markt auf. Das hat
aber weniger mit der
GVO als mit der Kos-
tensituation in den
Metropolen zu tun. Aber auch
auBerhalb der Metromaérkte
erdffnen Hersteller eigene Nie-
derlassungen oder kaufen
Handlerbetriebe auf. Diese
Entwicklung beobachten wir
mit Sorge. Natiirlich kann es
richtig sein, wenn Hersteller
einen insolventen oder einen
von der Insolvenz bedrohten
Héndlerbetrieb aufkaufen und
damit den Standort zugunsten
der Kunden retten. Aber dann
sollten  solche  Betriebe
schnellstens wieder verkauft
und damit reprivatisiert wer-
den.

Das Gesprich fiihrte
Joachim von Maltzan
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